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PERICIA DOCUMENTAL SOBRE BEM TOMBADO - “OFICINAS DO TRAJANO”

O presente trabalho se refere a uma pericia documental de engenharia legal
de producdo de prova referente a um prédio historico, um dia tombado pela
municipalidade, mais tarde destombado, antigamente conhecido como as “Oficinas
do Trajano de Medeiros”, composto pelo grupo de imdveis situados na Avenida Dom
Helder Camara n.° 5.913 e Rua José dos Reis n.° 1.194, no bairro do Engenho de
Dentro — RJ/RJ, fazendo parte da Xll Regido Administrativa do Municipio do Rio de
Janeiro.

Palavras-chave: Pericia documental, Bem tombado, Oficinas do Trajano.



1. OBJETO DA PERICIA

1.1. O objeto da pericia compreendeu o complexo de edificacdes, antes
conhecido como as “Oficinas do Trajano de Medeiros”, composto pelo grupo de
imoveis situados na Avenida Dom Helder Camara n.° 5.913 e Rua José dos Reis n.°
1.194, no bairro do Engenho de Dentro — RJ/RJ, fazendo parte da Xl Regiao
Administrativa do Municipio do Rio de Janeiro.

2. OBJETIVO DA PERICIA

2.1. A pericia teve o objetivo relatar sobre controvérsia gerada em Acéo Civil
Publica promovida pelo MPERJ autor contra trés réus, o municipio da cidade — 1°
réu, um antigo prefeito — 2° réu, e um grupo empresariado — 3° réu, versando sobre
esclarecimento determinado pelo MM. Juizo, considerado imprescindivel na
controvérsia estabelecida, qual seja “as condigdes do terreno e de sua benfeitoria no
momento da aquisicdo do bem” pelo 3° réu.

2.2. Verificou-se que a aquisicdo do bem ocorreu em 02/ago/2006, por
Escritura Publica, dita de Compra e Venda, pactuada entre uma empresa ferroviaria
(entdo vendedora) com o 3° réu (entdo comprador), e também em 19/set/2006, por
Escritura Declaratdria adicional, conforme se inferiu dos termos dos autos juntados

na Contestacao do 3° Réu:

8) A contestante veio a adquirir de forma definitiva, por meio de Escritura
Publica datada de 02-08-2006, lavrada no Cartério do 24° Oficio de Notas do Rio de
Janeiro, Livro 5.523, o lote 2, do desmembramento do lote originario ali existente,
tendo constado expressamente da referida escritura: “E, perante mim, pela
outorgante, por seu representante, foi dito que é senhora e legitima possuidora do
imével constituido pelo designado como n. 1.194, j& demolido, parte da &rea maior
denominada como lote n. 2 do PAL 42.037, desmembrado posteriormente...”
(escritura em anexo).

9) Em 19 de setembro de 2006 foi lavrada outra Escritura Declaratoria, no
mesmo Cartorio, livro 5.545, para ser declarado que o imével adquirido era o lote 2 do
PA 46621, de segunda categoria, resultante do desmembramento do lote 2 do PAL
42.037, da Av. D. Helder Camara, onde existiram os prédios 1189 e 1194, com frente
também para a rua José dos Reis e para a rua Projetada pelo PAA 5161 (Modifica o
PAL 42037).

2.3. Sobre a propriedade do imovel da lide ha relatos historicos de que,
inicialmente, parte menor do imoével pertenceu a Companhia de Curtumes de Sao
Lazaro, até 1907, tratando-se de um galpao historico de 300m de comprimento por
25m de largura, construido com poérticos de estrutura metalica importados de Paris
no inicio do Século 20, adquiridos do desmonte do Palacio das Industrias da
Exposi¢cao Universal de Paris de 1889. Posteriormente, abrangendo parte adquirida
bem maior, o terreno foi de propriedade de Trajano de Medeiros & Cia., onde la
construiu e operou as “Oficinas do Trajano de Medeiros”, até o final da década de
1960. A partir de 1970 a propriedade passou a pertencer a uma empresa ferroviaria
brasileira, que vendeu o imével para o 3° Réu em 2006.

2.4. Como esclarecimento preliminar, transcreva-se um texto de pesquisa

historica sobre o imével objeto da lide - “Oficinas do Trajano”:

O engenheiro Trajano de Medeiros adquiriu entdo no Engenho de Dentro um
grande terreno, com a superficie de 440.000 metros quadrados, no qual existia um
precioso galpdo metalico com cerca de 300 metros de comprimento e 25 de largura,
onde funcionara a Companhia de Curtumes de S&o Lazaro, e que fora adquirido da
Exposicéo de Paris de 1889, onde servira como Palacio das Industrias.

No mesmo terreno, existiam varias constru¢cdes de menor valor e o local
oferecia preciosas vantagens para a instalacdo de uma grande fabrica de material
rodante. De fato, de um lado passava a Estrada de Ferro Central do Brasil, bitola de



1,60 m; de outro, a mesma estrada, bitola de 1,00 m; de outro ainda a Estrada de
Ferro Rio D'Ouro, e finalmente, as linhas de tramways da Companhia Light & Power.
Uma ligacdo com a bitola de 1,00 m da E. F. C. B. punha também a Estrada de Ferro
Leopoldina em comunicagdo com o local escolhido para a montagem de novas
oficinas. Era uma solucdo excepcional e que convinha garantir ao preco de qualquer
sacrificio.

Foi nesse local, em 1907, que o Dr. Trajano de Medeiros projetou o
estabelecimento da sua industria, desde entdo com um campo garantido para
qualquer desenvolvimento futuro. No antigo hangar metalico da Companhia Séo
Lazaro, foram instaladas, com os mais modernos maquinismos e aparelhos, todas as
oficinas de trabalhos em ferro: fundicdo de ferro e bronze, maquinas, ferraria e
caldeiraria, porcas e parafusos e o Almoxarifado.

2.5. O Decreto municipal, de n.° 15.244 de 08/nov/1996, decretou o
tombamento provisorio do imovel da lide - “Oficinas do Trajano de Medeiros”.

2.6. Outro Decreto municipal, de n.° 25.047 de 28/jan/2005, revogou o
tombamento provisério do imével da lide, referente ao Decreto n.° 15.244 de
08/nov/1996.

2.7. Faz-se mister salientar que em 28/jan/05, quando do destombamento do
imovel da lide, o mesmo ainda néo tinha sido registrado no RGI no nhome do 3° réu,
gue somente veio a constar como atual proprietario do imével em 02/ago/06 e/ou
19/set/06, muito embora o0 3° réu ja estivesse na posse do imovel cerca de 09 meses
apos o destombamento do mesmo, desde quando ja fazia tratativas junto a
municipalidade e executava a demolicdo de benfeitorias do terreno, visto que:

e Em 15/ago/05, requereu junto ao 1° réu, no Processo Administrativo n.°
02/320804/2005, a Licenga de Demolicdo do imével situado na Avenida Dom
Helder Camara n.° 5.913, anotando que a demoli¢éo ja estava concluida;

e Em 26/out/05, obteve junto ao 1° réu, no Processo Administrativo n.c
02/320804/2005, a Licenca de Demoli¢do n.° 23/0440/2005, do imovel situado
na Avenida Dom Helder Camara n.° 5.913, cabendo anotar que a demoli¢éo
ja estava concluida;

2.8. Anote-se o interregno entre datas, tendo em vista que o MPERJ instaurou
o Inquérito Civil somente em 03 de outubro de 2005 a partir de representagéo
encaminhada a 3 Promotoria de Justica de Protecdo ao Meio Ambiente da Comarca
da Capital do RJ, que denunciava “obras ilegais de demolicdo” no local do imével da
lide, e que a “edificacao foi totalmente demolida”.

3. SINTESE PROCESSUAL

3.1. Em 13/jun/08, o autor propds Ac¢ao Civil Publica em face dos trés réus,
com pedido de indenizacdo por dano ao patriménio cultural cumulado com
improbidade administrativa.

3.2. Os mandados de cita¢do dos réus foram distribuidos em 07/jul/08.

3.3. O 1° réu contestou o pedido autoral, requerendo a extingdo do processo
por inépcia da peti¢cdo inicial e impossibilidade de cumulacdo dos procedimentos.

3.4. O 2° réu contestou o pedido autoral, requerendo a extingcdo do processo
por inexisténcia de ato de improbidade administrativa.

3.5. O 3° réu contestou o pedido autoral, invocando ilegitimidade passiva,
requerendo extingdo do processo em relagdo a contestante.

3.6. Houve Sentenca prolatada que julgou improcedente o pedido com
relacdo ao 1° réu e julgando procedente o pedido com relagdo aos 2° e 3° réus,
condenando-os a indenizar os danos materiais causados, com pena complementar
para o 2° réu.



3.7. Houve Acorddo prolatado que anulou a Sentenca, determinando
prosseguimento do feito com a manifestacéo, do douto Juiz a quo, sobre as provas

requeridas pelo 3° réu.

3.8. Nomeacgéo pelo Juizo de pericia de engenharia, para esclarecer sobre
“as condicbes do terreno e de sua benfeitoria no momento da aquisicao do bem”

pelo 3° réu.

4. FONTES DE REFERENCIA
O laudo foi baseado em dados obtidos nas seguintes fontes de referéncia:
e Documentos dos autos do processo;
¢ Informacdes e dados coletados nas diligéncias periciais;
e Documentos fornecidos pelas partes litigantes;
¢ Plantas cadastrais municipais;
e Normas Técnicas da ABNT — Associacao Brasileira de Normas Técnicas;
e Cddigo de Obras do Municipio do Rio de Janeiro — Decretos e Leis edilicias;
e Outros documentos de pesquisa de bibliografias (ver Anexos)

5. HISTORICO DA AREA DA LIDE
5.1. No inicio do século 20
Transcreva-se da bibliografia “A FORMACAO DAS ESTRADAS DE FERRO

NO RIO DE JANEIRO: O RESGATE DA SUA MEMORIA”, de Helio Suévo

Rodriguez, pela Editora Meméria do Trem — 2004, fls. 26/28:

A Oficina de Trajano de Medeiros

Trajano Sabdia Vinato de Medeiros,
engenheiro civil, iniciou sua carreira
como fermovidno exercendo, entre outros,
o cargo de chefe do escriténio téenico da
EFCB. Convidado por Pereira Passos
para executar a reparagiio dos carros ¢
vagdes da Estrada, foi colocado & sua
disposigio um grande galpio metdlico
gue o estrada possufa em Praia Formo-
sa. onde, naguela Epoca, O SETVIQO encon-
travi-se em total desorganizagio.

Como a drea cra ainda insuficiente,
Trajano de Medeiros resolveu operar as
grandes oficinas da antiga Companhia
Metaldrgica ¢ Construtora, gue estavam
abandonadas ha alguns anos, para ab
organizar sua inddstria. Devido ao seu
sucesso, recebeu outro convite, agora Jde
Alfredo Maia, em 1903, para a recons-
trugdo do material rodante da E. F,
Sorocabana, Montou para isso novas
segoes de madguinas, uma serrania com-
pleta, contratou excelentes mecinicos da
antiga Companhia Forjas e Estaleiros
Niterdn ¢ importou mibguinas da Europa
¢ Estados Unidos para trabalhos em fer-
o ¢ madeirn. Ele também montou uma
oficina sucursal em Sdo Paulo.

Em 1906, suss instalagdes j& ndo
davam conta de todo trabalbo, amenden-
do tanto a ferrovia, gquanto a Light &
Power, para a qual fabricava carros Jde
passageinos em madeira para o8 bondes
# tragio animal (burros ) ¢ rebogues para
os bondes elétricos, ndo sendo fabrica-
do apenas © Carro motor.

Precisando ampliar suas instalagdes,
adquiniv. no Engenho de Dentro, um
grande terreno com a superficie de
440.000 m?, no gual havia um precioso
galpdo metilico com 300 m d¢ compri-
mento por 25 m de largura, onde funci-
onava a Companhia de Curtumes de Sio
Lizaro. adguirido na Exposigio Univer-
sal de Pars ¢ gque serviu como parne do
“Paldcio das Indistrias”™, um dos muitos
complexos montados na drea da grande
exposigio parisiense do século XIEX (ex-
posigio realizada, em 889, para come-
morar o centenidnoe da Revolugdo Fran-
cesa. quando para tal foi montado um
complexo de pavilhdes em estruturas
metdlicas erguidos numa drea de 1 mi-
Ihao de metros quadrados, cortada ao
mcio pelo Rio Sena, Sendo a melhor tra-
dugio dessa ousadia a “Torre Eiffel™,
com 30 m de altura. ¢ indiscutivel car-
tho postal da capital francesa).

NO mesmo erreno existiam vinas
construgdes de menor valor, mas o local
OICTOCIa PrOCIOSES VEnLAgens para & im-
plantagdo de uma grande fabrica de ma-
terial rodante. De fato, de um lado pas-
savam as linhas da EFCB. de outro a
Linha Auxihar ¢ a E. F. Rio D'Ouro, ¢
finalmente as linhas de rramways da
Companhia Light & Power Era uma so-
Tugdo excepcional convindo garanti-ka a
gualguer prego.

Foi neste local, em 1907, que
Trajano projetou o estabelecimento da
inddstng com mapa garantido para qual-
quer desenvolvimento futuro (a oficing
era denominada Trajano de Mederos &

Cia). No antigo galpio metdlico da
Companhia S&o Lizaro forum instaladas
todas as oficinas de trabalhos em fuands-
sH0 de forro ¢ bronse, mbguinas, formana
¢ caldeirana, fabricagho de porcas ¢ pa-
rafusos ¢ o almoxarifado.

Em um outro galpdo também metd-
lioo, construido especialmente para exe-
cugho dos trabalhos em madceira, foram
istaladas as OTHCHNas e SerTarna © Canpin-
tania. Mais 12 galpdes de madcira foram
construidos. cm scparado para & monta-
gem ¢ pintura dos vagdes. A forga mo-
iz orn Fomeckda por uena using & vapor
propoia, onde cram aproveitados os res-
tos de madeira da fibaica, ¢ por uma os-
tagho transformadora da Companhia
Light & Power,

O galpio cemendno em ostrutura
metilica onginal cra cobeno por telhas
do upo Marsclha, da marca dos fabeican-
tes franceses Guichard Carvin & €.,
Roux Fréres ¢ Pierre Sacomay, Por sua
importhncia arguitctomica ¢ histonica, a
Prefeitura da Cxdade do Rio de Janciro,
pelo Docreto o™ 15244, de 8 de novem-
o de 1996, tombou essa religuia. gue
por longo tempo foi utilizada para a
construgio de bondes ehncos, cujo sis-
1ema contnbuiu decisivamente para a
expansdo urbana da cidade. Esse galpdo
integrado a outro, fol utilizado para ser-
vir como oficina de marcenana ¢ atual
Centro Educacional Olinto da Gama
Botelho, antiga Escola da Estrada de
Ferro, estabelocida, em 15399, por Perei-
ra Pasvos

A oficing do Trajano de Modelnon fol
utilizada para a convrugho © reconsng-
Gho de carron de passageiros om madeid-
e metdhicos ¢ vagdes mé o final da
década de 1960, A partic de 1970, serviu
Como oficina de pontes 3¢ eMrutura me-
tilica da RFFSA 7 SR, sendo desativada
em 1994,



Observe-se a imagem seguinte do inicio do Século 20, ano provavel de 1907,
com miscelanea de fotos do estabelecimento industrial de Trajano de Medeiros &
Cia., obtida de IMPRESSOES DO BRASIL NO SECULO VINTE - fl. 551, que, com
base nas outras bibliografias consultadas, pdde-se caracterizar e identificar algumas
fotos ilustradas:



http://www.novomilenio.inf.br/santos/h0300g38g65.htm

e Galpéo A - Foto 01:

Precioso galpdo metélico com cerca de 300 metros de comprimento e 25 de
largura, onde funcionara a Companhia de Curtumes de Séo Lazaro, e que fora
adquirido da Exposicao Universal de Paris de 1889, onde servira como Palacio das
Industrias Diversas, onde foram instaladas, com os mais modernos maquinismos e
aparelhos, todas as oficinas de trabalhos em ferro: fundicdo de ferro e bronze,
maquinas, ferraria e caldeiraria, porcas e parafusos e o almoxarifado.

»

PAVILHAO DA SECAO DE VIDROS E CRISTAIS DA EXPOSICAO DE PARIS DE
1889 — FOTO DA BIBLIOTEQUE HISTORIQUE DE LA VILLE DE PARIS
PROVAVEL GALPAO HISTORICO QUE FOI DESMONTADO E RECONSTRUIDO
NO RJ NA CIA. DE CURTUMES DE SAO LAZARO NO ENGENHO DE DENTRO
NOTAR AS DIVERSAS TESOURAS DE ESTRUTURA METALICA DE FERRO
FUNDIDO TRABALHADO QUE SUSTENTAM TRANSVERSALMENTE O TELHADO

O galpéo centenéario em estrutura metdlica original era coberto por telhas do
tipo Marselha, da marca dos fabricantes franceses Guichard Carvin & C., Roux
Fréres e Pierre Sacomav.

Esse galpdo centenério, integrado a outro, foi utilizado para servir como oficina
de marcenaria e atual Centro Educacional Olinto a Gama Botelho, antiga Escola da
Estrada de Ferro, estabelecida, em 1899, por Pereira Passos.

e Galpéo B - Foto 01:

Pequeno galpédo anexado ao galpéo centenério e que servia de almoxarifado.

e Galpéao — Foto 05 e/ou Galpéo C - Foto 01 e/ou Galpéo B - Foto 06:



Outro galpdo também metalico, construido especialmente para execucdo dos
trabalhos em madeira, foram instaladas as oficinas de serraria e carpintaria.

e Galpobes A - Foto 06:

Mais de 12 galpbes de madeira foram construidos em separado para a
montagem e pintura dos vagoes.

e Sobre aindustria Trajano de Medeiros & Cia. — Oficinas do Trajano:

Note-se nas Fotos 02/03/04 os produtos fabricados na inddstria, carros motores
em madeira para os bondes elétricos, carros de passageiros em madeira para os
bondes elétricos e vagdes de carga de trens.

No mesmo terreno existiam varias construcdes de menor valor, oferecendo
preciosas vantagens para a implantacao da fabrica de material rodante. De fato, de
um lado passavam as linhas da EFCB, de outro a Linha Auxiliar e a E.F. Rio D’Ouro,
e as linhas de tramways da Companhia Light & Power.

A forca motriz era fornecida por uma usina a vapor propria, onde eram
aproveitados os restos de madeira da fabrica e por uma estacao transformadora da
Companhia Light & Power.

Todas as maquinas e aparelhos eram acionados por motores elétricos. Duas
instalacdes de ar comprimido serviam as instalagdes. Um vasto patio, largamente
plantado de eucaliptos e cortado de muitas linhas férreas, servia de pétio de
manobra dos trens, bem como depdsito de vagdes e mercadorias. Uma balanca de
80 toneladas facilitava a pesagem dos vagodes carregados e a determinacao da tara
do material fabricado. Uma locomotiva a gasolina fazia todo o servico de manobras e
distribuicdo de materiais.

As oficinas foram montadas para fabricar desde o vagao de mercadorias mais
simples, até o carro de passageiros de maior luxo. Na fabricacdo, sé se empregam
madeiras de lei do pais, concorrendo decisivamente para a excelente qualidade do
equipamento fabricado. Em 13 anos de existéncia oficina do Trajano de Medeiros
tornou-se uma grande fabrica de material rodante para estradas de ferro e
tramways, aparelhada com oficinas completas para toda sorte de trabalhos em ferro
e madeira.

Por sua importancia arquitetdnica e histérica, a Prefeitura da Cidade do Rio de
Janeiro pelo Decreto n° 15.244, de 8 de novembro de 1996, tombou essa reliquia,
que por longo tempo foi utilizada para a constru¢cdo de bondes elétricos, cujo
sistema contribuiu decisivamente para a expansao urbana da cidade.

As “Oficinas do Trajano” foram utilizadas para a construgdo e reconstrugéo de
carros de passageiros em madeira e metalicos e vagdes até o final da década de
1960.

A partir de 1970, serviu como oficina de pontes de estrutura metalica de atual
empresa ferroviaria, sendo desativada em 1994,



5.2. Nas décadas de 1970/1990

INTERIOR DO HISTORICO DO GALPAO PRINCIPAL DAS OFICINAS DO TRAJANO
LOGO APOS SUA DESATIVACAO COMO OFICINA FERROVIARIA
A OFICINA ENCONTRAVA-SE SEM UTILIZACAO E COM FUTURO INCERTO
NOTAR A SEMELHANCA ACENTUADA DA ESTRUTURA METALICA DE APOIO
DO TELHADO COM FOTO DE PAGINA ANTERIOR DO PAVILHAO DA SECAO DE
VIDROS E CRISTAIS DA EXPOSICAO UNIVERSAL DE PARIS DE 1889
ESTADO REMANESCENTE DA CONSTRUCAO ORIGINAL DA CIA. DE
CURTUMES DE SAO LAZARO DE ANTES DE 1907 COM A COBERTURA DE
ESTRUTURA METALICA DOTADA COM AS FAMOSAS TESOURAS
IMPORTADAS DE PARIS E O TELHADO EXECUTADO COM TELHAS DO TIPO
MARSELHA, DA MARCA DOS FABRICANTES FRANCESES GUICHARD CARVIN
& C., ROUX FRERES E PIERRE SACOMAV

Em 08/nov/1996 veio o Decreto municipal, de n.° 15.244, decretando o
tombamento provisorio do imovel da lide - “Oficinas do Trajano de Medeiros”.

Nessa época, de fins de 1996, houve representacdo administrativa que emitiu
documentacdo e tomou fotos do imovel com suas benfeitorias. Veja relatorio
fotogréafico nas paginas seguintes:



FOTOS APOS O TOMBAMENTO DE 08/NOV/1996
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INTERIOR DO GALPAO PRINCIPAL DAS OFICINAS DO TRAJANO APOS O
TOMBAMENTO PROVISORIO DO DECRETO N.° 15.244 DE 08/NOV/96
NOTAR A FORMA DAS HISTORICAS TESOURAS TRANSVERSAIS DE FERRO
FUNDIDO TRABALHADO DE SUSTENTACAO DO TELHADO VINDAS DE PARIS
NOTAR O ESTADO INTACTO DAS BENFEITORIAS BEM PRESERVADAS AINDA



FOTOS APOS O TOMBAMENTO DE 08/NOV/1996

INTERIOR DO GALPAO PRINCIPAL DAS OFICINAS DO TRAJANO
NOTAR A FORMA DAS HISTORICAS TESOURAS TRANSVERSAIS DE FERRO
A OFICINA ENCONTRAVA-SE VAZIA E SEM UTILIDADE A EPOCA

10



FOTOS APOS O TOMBAMENTO DE 08/NOV/1996
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EXTERIOR DO GALPAO PRINCIPAL DAS OFICINAS DO TRAJANO
NOTAR OS PERFIS DE APOIO DAS TESOURAS TRANSVERSAIS DE FERRO EM
FINS DE 1996 A OFICINA ENCONTRAVA-SE SEM UTILIZACAO E COM FUTURO INCERTO
NOTAR O ESTADO EXTERNO DAS BENFEITORIAS AINDA BEM PRESERVADAS
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FOTOS APOS O TOMBAMENTO DO DECRETO N.° 15. 244 DE 08/NOV/96

b

CONSTRUIDO NA RUA JOSE DOS REIS ADJACENTE AO HISTORICO GALPAQO PRINCIPAL
CONSTRUCOES EDIFICADAS NO LOCAL NO PERIODO DE TRANSICAO DO
SECULO XIX PARA O SECULO XX - PERIODO 1899/1917 - UTILIZADA COMO

OFICINA DE MARCENARIA DA ANTIGA ESCOLA DA ESTRADA DE FERRO
EM FINS DE 1996 A OFICINA ENCONTRAVA-SE SEM UTILIZACAO E COM FUTURO INCERTO
NOTAR O ESTADO EXTERNO DAS BENFEITORIAS AINDA BEM PRESERVADAS
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FOTOS APOS O TOMBAMENTO DO DECRETO N.° 15.244 DE 08/NOV/96

EXTERIOR DO GALPAO PRINCIPAL DA OFICINA DO TRAJANO
VISTA PELA AVENIDA SUBURBANA EM DIRECAO OPOSTA A RUA JOSE DOS REIS

EXTERIOR DO GALPAO PRINCIPAL DA OFICINA DO TRAJANO
VISTA FRONTAL PELA AVENIDA SUBURBANA DO HISTORICO GALPAO PRINCIPAL
EM FINS DE 1996 A OFICINA ENCONTRAVA-SE SEM UTILIZACAO E COM FUTURO INCERTO
NOTAR O ESTADO PRESERVADO DAS BENFEITORIAS AINDA COM BOA MANUTENCAO
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Com base em foto cadastral da regido, pode-se caracterizar a situagcdo do
imével da lide em fins de 1999, que embora desativado pela antiga empresa
ferroviaria brasileira em 1994, ainda preservava suas benfeitorias intactas, podendo-
se aviventar as benfeitorias existentes a época, remanescentes das “Oficinas do
Trajano”, de propriedade de atual empresa ferroviaria a partir de 1970:

AVIVENTAMENTO DOS PREDIOS EM FINS DE 1999 PROJETADO EM FOTO
TOMADA APOS A DEMOLICAO DAS BENFEITORIAS DO IMOVEL

14
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AVIVENTAME[\ITO DOS PREE)IOS EM FINS DE 1999 PROJE'I:ADO
EM FOTO APOS A DEMOLICAO DAS BENFEITORIAS DO IMOVEL

e Galpéo A:

Galpao metélico com cerca de 300 metros de comprimento e 25 de largura, onde
funcionara a Companhia de Curtumes de S&o Lé&zaro, e que fora adquirido da
Exposicdo Universal de Paris de 1889, onde servira como Palacio das Industrias
Diversas, onde foram instaladas, com os mais modernos maquinismos e aparelhos,
todas as oficinas de trabalhos em ferro: fundicdo de ferro e bronze, méaquinas,
ferraria e caldeiraria, porcas e parafusos.

e Galpéo B:

Galpao anexado ao galpéao principal e que servia de almoxarifado.

e Galpao C:

Galpdo metélico construido especialmente para execucdo dos trabalhos em
madeira, onde foram instaladas as oficinas de serraria e carpintaria (detalhe A da
foto preto e branco seguinte).

e Galpbes D:

Mais de 12 galpbes de madeira foram construidos em separado para a
montagem e pintura dos vagoes.

e Benfeitorias E:

Benfeitorias de prédios administrativos dispostos no patio de manobras.

e Benfeitorias F1 e F2:

Expansdo do Galpdo C e do prédio de alvenaria de arquitetura vienense
(detalhes A e B da foto preto e branco seguinte), construidos adjacentes ao
Galpdo A principal (F1) e ao proprio Galpdo C (F2), ambas construcdes
concluidas no local na transicdo do Século XIX para o Século XX, periodo
1899/1917, que foram utilizados para servir como oficina de marcenaria da antiga
Escola da Estrada de Ferro, estabelecida por Pereira Passos. O prédio F1 ainda
existe no local, la funcionando o Centro Educacional Olinto da Gama Botelho
(detalhe B da foto preto e branco seguinte).

15
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GALPAO A NO ESTADO REMANESCENTE DA CONSTRUCAO ORIGINAL DA
CIA. DE CURTUMES DE SAO LAZARO DE ANTES DE 1907 DOTADO DE
TELHADO DE 8.000m? EXECUTADO COM TELHAS DO TIPO MARSELHA, DA
MARCA DOS FABRICANTES FRANCESES GUICHARD CARVIN & C., ROUX
FRERES E PIERRE SACOMAV

T

FOTO DE JOAO BOSCO"SEVTTI =SET/1995 =

ANTIGA OFICINA DE MARCENARIA DA ESC DA ESTRADA DE FERRO
HOJE O CENTRO EDUCACIONAL OLINTO DA GAMA BOTELHO
NOTAR O ESTADO EXTERNO DAS BENFEITORIAS AINDA BEM PRESERVADAS
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5.3. Na década de 2000

AEROFOTO DO IMOVEL DE MEADOS DE 2003 DO CADASTRO DO MRJ
BENFEITORIAS DESMONTADAS E RETIRADAS — TERRENO CERCADO
NAO DEMONSTRANDO QUE HOUVE INVASAO POPULAR INDESEJADA

Essa aerofoto cadastral da regido de meados de 2003 ja ilustrava que as
benfeitorias do imovel ja tinham sido praticamente desmontadas, configurando um
guadro de canibalizagcdo de quase todas as benfeitorias, abrangendo a totalidade
dos trilhos do patio de manobra, as estruturas principais metalicas e os telhados dos
galpbes e prédios, inclusive o telhado de telhas do tipo Marselha e as histéricas
tesouras de estrutura metalica de ferro fundido trabalhado que sustentavam
transversalmente o telhado do galpao principal das “Oficinas do Trajano”, como se
vé abaixo no detalhe de extrato ampliado da foto acima:

AUSENCIA DAS HISTORICAS TESOURAS TRANSVERSAIS DO GALPAO PRINCIPAL
EASTELHAS DO TIPO MARSELHA ORIGINAIS DO TELHADO DE ANTES 1907
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5.4. De meados de 2003 até 2016

AEROFOTO GOOGLE DE DEZ/2005
BENFEITORIAS DESMONTADAS/RETIRADAS E O TERRENO LIMPO E BEM CERCADO
NAO DEMONSTRANDO QUE HOUVE INVASAO POPULAR INDESEJADA

AEROFOTO GOOGLE DE JUN/2006
BENFEITORIAS DESMONTADAS/RETIRADAS E O TERRENO LIMPO E BEM CERCADO
NAO DEMONSTRANDO QUE HOUVE INVASAO POPULAR INDESEJADA
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AEROFOTO GOOGLE DE MAR/2008
OBRA DE PREDIO SENDO INICIADA NO TERRENO
EMPREENDIMENTO PREDIAL — CONDOMINIO ARENA PARK

AEROFOTO GOOGLE DE ABR/2016
NOTAR OBRA FINALIZADA NO TERRENO
EMPREENDIMENTO PREDIAL — CONDOMINIO ARENA PARK
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6. ESTADO ATUAL DO LOCAL DO BEM TOMBADO
Foi construido no local o empreendimento predial do Condominio Arena Park,
de razoavel padréo construtivo, habitado pela classe média do bairro.

7. EVIDENCIAS DE DEPREDACAO DO LOCAL DO IMOVEL TOMBADO

As evidéncias observadas no acompanhamento cronolégico fotografico do
imével tombado, aparentemente, demonstram que nédo houve o alegado furto ou
roubo das instalacdes prediais histéricas do imovel praticados por terceiros ou
invasores, e que, provavelmente, as benfeitorias foram desmontadas e removidas
sob responsabilidade do proprietario do imovel a época.

Corrobora com o fato a comprovacdo de que o imoOvel sempre esteve
preservado e cercado com muros e portdes altos, além de néo constar existéncia de
boletins de ocorréncia de invasao de terceiros no local. Também, vale anotar que a
vizinhanca imediata, junto ao perimetro do terreno do imével da lide, € formada de
comunidade de prédios e casas populares de padrdao normal, ndo aparentando fama
de area de risco ou violéncia.

Anote-se mais que néo faz sentido o sumico alegado das benfeitorias nobres
e robustas sem estranhamento ou queixa do proprietario, visto que o material
retirado € de grande porte e muito pesado, necessitando equipamentos especiais de
desmonte e transporte para sua retirada, que seriam facilmente notados no caso de
retirada furtiva.
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8. CONCLUSAO DO LAUDO PERICIAL SOBRE AS CONDIQ@ES DO IMOVEL
NO MOMENTO DA AQUISICAO DO BEM

Assim, chegou-se a conclusdo sobre as condi¢des do terreno e as benfeitorias
do imovel da lide, como determinado pelo MM. Juizo, no momento da aquisicéo do
bem pelo 3° Réu em 02/ago/2006, de acordo com a Escritura Publica de Compra e
Venda pactuada entre a empresa ferroviaria (entdo vendedora) e o 3° Réu (entdo
comprador), com o seguinte estado de construcdo e/ou conservagao, baseando-se
nas aerofotos da época:

23 m  altitude do

AEROFOTO GOOGLE DE DEZ/2005
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e O terreno encontrava-se cercado e preservado, com muros e portdes altos
limitando o imovel.

e Em meados de 2003 ja se constatava que as benfeitorias do imovel tinham
sido praticamente desmontadas, configurando um quadro de canibalizag&o
das benfeitorias histéricas e outras, abrangendo a totalidade dos trilhos do
patio de manobra, as estruturas principais metalicas e os telhados dos
galpbes e prédios, inclusive cerca de 8.000 m? de telhas originais do tipo
Marselha, de antes de 1907, da marca dos fabricantes franceses Guichard
Carvin & C., Roux Fréres e Pierre Sacomav, e as 28 historicas tesouras de
estrutura metéalica de ferro fundido trabalhado, importadas do Pavilhdo da
Secédo de Vidros e Cristais da Exposi¢cao de Paris de 1889, que sustentavam
transversalmente o telhado do galpao principal das “Oficinas do Trajano”.

e A demolicdo empreendida pelo 3° Reéu, considerando-se a aquisicdo em
ago/2006, limitou-se ao desmonte e remocdo de partes de construgdes
remanescentes (baldrames, paredes, muros e restos de estruturas metalicas
de telhados), além da limpeza do terreno, visto que era este o estado que se
encontrava a constru¢éo do imovel.

e Restou desnecessaria a avaliacdo de valores de indenizacdo por perda ou
depreciacdo da benfeitoria do bem tombado, depois destombado, cobrada
pelo autor na acdo, visto que a benfeitoria remanescente do imovel,
aviventada na pericia, retirada na posse do 3° Réu, era sem valor.

9 — EM TEMPO: SO QUE NAO!

Mais atento, o MP impugnou o laudo do perito desatento, anotando insergao
nos Autos de documento de propriedade anterior ao considerado no laudo, qual
seja, a Escritura de Promessa de Compra e Venda, pactuada entre a empresa
ferroviaria (entdo promitente vendedora) e o grupo empresariado 3° Réu (entédo
promissario comprador), pactuada em 01/nov/2000, podendo-se extrair do

documento de propriedade os textos mais importantes:

SAIBAM guantos esta virem que no ano de dois mil, ao primeiro dia do més de novembro,

nesta cidade do Rio de Janeiro, [...], compareceram partes entre si justas e contratadas, de

um lado como Promitente Vendedora [...], e do outro lado a Promissaria Compradora [...], [...]

No terreno encontram-se edificados em alvenaria os seguintes prédios: Oficina de Pontes

com cerca de 6.845,00m2 de &rea construida; Almoxarifado com cerca de 3.525,00m2 de

area construida; subestacdo, com cerca de 54,00m2 de é&rea construida; complexo de

Lubrificacdo com cerca de 90,00m2 de area construida; Refeitério com cerca de 224,00m2 de

area construida; Vestiario com cerca de 52,00m2 de &rea construida, Refeitério desativado

com cerca de 132,00m2 de area construida e Alojamento desativado com cerca de 104,00m2
de area construida. [...] a Promitente Vendedora, promete e se obriga a vender a Promissaria

Compradora, o imdvel acima descrito e caracterizado, pelo pre¢o certo e ajustado de [...], a

ser pago do modo seguinte: a) Sinal no valor de [...], efetuado através do pagamento de duas

parcelas: a.1) Caucdo no valor de [...] com pagamento efetuado no dia 18/08/99, através da
guia [...]; a.2) A complementacéo no valor de [...], efetuada no dia 22/11/99, através da boleta

[...]; cujos recebimentos a outorgante da a outorgada plena, rasa, geral e irrevogavel quitacéo;

b) O saldo devedor; no valor atual de [...], devera ser pago em 48 (quarenta e oito) parcelas

mensais e sucessivas, vencendo-se a primeira no dia 15/12/99 e as demais no mesmo dia

dos meses subsequentes, sendo certo [...].

Também, veio aos Autos documento de quitacdo da compra do imovel em
17/mar/2004, emitido pela vendedora, aclarando que a negociagdo do bem se deu
legalmente por concorréncia publica. A posse do grupo empresariado 3° Réu passou
a ser considerada entéo a partir de 18/ago/1999, dia do pagamento da parcela inicial

da caucéo.
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10 — CONCLUSAO DO LAUDO PERICIAL MODIFICADO SOBRE AS CONDI(;@ES
DO IMOVEL NO MOMENTO DA AQUISICAO DO BEM

Assim, chegou-se a conclusdo sobre as condi¢des do terreno e as benfeitorias
do imovel da lide, como determinado pelo MM. Juizo, no momento da aquisicéo do
bem pelo 3° Réu em 18/ago/1999, de acordo com a Escritura de Promessa de
Compra e Venda pactuada entre a atual empresa ferroviaria (entdo vendedora) e o
3° Réu (entdo comprador), com o seguinte estado de construcao e/ou conservacao,
baseando-se nas aerofotos da época:
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AVIVENTAMENTO 'DOS PREDIOS~EM FINS DE 1999 PROJETADQ EM FOTO
TOMADA APOS A DEMOLICAO DAS BENFEITORIAS DO IMOVEL
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O terreno encontrava-se cercado e preservado, com muros e portdes altos
limitando o imovel.

e Em fins de 1999 ainda se constatavam as benfeitorias importantes do imoével,
as estruturas principais metélicas e os telhados dos galpbes e predios,
inclusive cerca de 8.000 m? de telhas originais do tipo Marselha, de antes de
1907, da marca dos fabricantes franceses Guichard Carvin & C., Roux Freres
e Pierre Sacomav, e as 28 historicas tesouras de estrutura metalica de ferro
fundido trabalhado, importadas do Pavilhdo da Secé&o de Vidros e Cristais da
Exposicao de Paris de 1889, que sustentavam transversalmente o telhado do
galpao principal das “Oficinas do Trajano”.

e A demolicdo do imével empreendida pelo 3° Réu foi total, executada apds a
posse da propriedade pelo mesmo, considerada em ago/1999. Em meados
de 2003 j4 se constatava que as benfeitorias do imovel tinham sido
praticamente desmontadas.

e Anote-se que somente em 28/jan/2005 o Decreto n.° 25.047, revogou O
tombamento do imovel da lide, referente ao Decreto n.° 15.244 de
08/nov/1996.

e Restou necessaria a avaliacdo de valores de indenizacdo por perda ou
depreciacdo da benfeitoria do bem tombado, cobrada pelo autor na acéo,
visto que a benfeitoria remanescente do imovel, aviventada na pericia,
suprimida na posse do 3° Réu, era de real valor.

e A avaliagdo da benfeitoria suprimida foi feita considerando-se o preco de
compra do imdvel, registrado na escritura de promessa de compra e venda,
subtraido o valor do terreno, avaliado na propor¢édo do preco do valor unitario
do terreno da planta de valores da municipalidade.

e Sugeriu-se que o MM. Juizo acrescesse o valor da benfeitoria por conta do
seu valor historico, no percentual de majoracéo que justo entendesse.

11 - CONSIDERA(;()ES OPORTUNAS

Esse trabalho serviu de reflexdo sobre alguns pontos que se deve tomar mais
atencéao e zelo do perito em pericias de discusséo de propriedade:

11.1 Tomar conhecimento integral dos documentos afins e de propriedade
dos imoveis da pericia.

11.2 N&ao se contentar com os dados citados e/ou fornecidos pela parte,
buscando aqueles ndo fornecidos que complementem informacdes ou revelem
omissao importante.

11.3 E lamentavel, mas deve-se ter cautela e ndo confiar plenamente no
comportamento ético do assistente técnico da parte.

12 — BIBLIOGRAFIAS

e A FORMACAO DAS ESTRADAS DE FERRO NO RIO DE JANEIRO: O
RESGATE DA SUA MEMORIA —Helio Suévo Rodriguez — Editora Meméria do Trem — 2004;

e A EXPOSICAO UNIVERSAL DE 1889 EM PARIS — Heloisa Barbuy —
Editora Loyola - 1999;

e IMPRESSOES DO BRASIL NO SECULO VINTE - Reginald Lloyd, Walter
Feldwick, L. T. Delaney, Joaquim Eulélio, Amold Wright— 1913 - Editora Lloyd's Britain.

e NBR 13.752 (1996). Pericias de Engenharia na Construcdo Civil; Norma
Brasileira da ABNT; RJ.

24


https://www.google.com.br/search?hl=pt-BR&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22Reginald+Lloyd%22&source=gbs_metadata_r&cad=4
https://www.google.com.br/search?hl=pt-BR&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22Walter+Feldwick%22&source=gbs_metadata_r&cad=4
https://www.google.com.br/search?hl=pt-BR&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22Walter+Feldwick%22&source=gbs_metadata_r&cad=4
https://www.google.com.br/search?hl=pt-BR&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22L.+T.+Delaney%22&source=gbs_metadata_r&cad=4
https://www.google.com.br/search?hl=pt-BR&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22Joaquim+Eulalio%22&source=gbs_metadata_r&cad=4
https://www.google.com.br/search?hl=pt-BR&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22Arnold+Wright%22&source=gbs_metadata_r&cad=4

ANEXO 01
ATUAL PROJETO APROVADO DE LOTEAMENTO NA AREA DA LIDE
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ANEXO 02

EXTRATOS DE “A EXPOSICAO UNIVERSAL DE 1889 EM PARIS”

Heloisa Barbuy — Editora Loyola - 1999

5. A experiéncia visual na Exposicao de 89:

trés panoramas

5.1. Mil coisas para ver*

Teriam sido necessdrios wirios dias para ver tudo neste paldcio do
trabalho, onde se encontrami em funcionamento, submetidas aos mais
variados usos, todas as aplicagdes das grandes descobertas da ciéncia
moderna, continuamente aperfeicoadas e acrescidas pelos esforgos
associados dessas legides de pesquisadores que formam a vanguarda da
civlizagdo, caminhando sem cessar para a conquista do progresso.

Loots Roassier, PEsiosion Usiveesiie
o 1889 (1890: 31)

Depois de passar pelo pértico
principal do Palicio das Indastrias
Diversas, o visitante encontra-se sob
a luz natural que atravessa a grande
cipula de vidro e se espalha pelo
sagudo, Um ambicnte de conota-
¢oes grandiosas desenha-se pelos
sessenta metros de altura do edifi-
cio, como pela cercadura, ao alto,
de painéis alegaricos, coloridos e
dourados, representando os povos
do mundo todo (Fig. 8y, E a cate-
dral da industria, onde se cultua o
progresso universal.

Adentrando a Galeria de Honra,
dita também “de 30 metros”, a di-
reita e 2 esquerda apresentam-se as
segoes de produtos industriais, or-
ganizadas por grupos previstos em
regulamento (ourivesaria, cerimica,
mobilidrio etc.) (Fig. 9) ¢ prolon-

Figura 8, Viste interfor do Dowo Cestrofl do
Paldcio das Inddstrios Qiversas. Gravura de H.
Meyer/F. Méaulle, in U'faposition de Poris,
1889, v, 1/2, suplaments n, 22, Biblioteca
do Museu Paulista/USP.

1. U ttelo deste tem fol extraido do trecho de Tancréde Mantel, tanserito adiante.

2. 0s trés palacios principals. o das Indistrias Diversas, o de Belas-aites ¢ o de Artes Liberass, tinkam
a5 estratusas em fero e eram tedos preenchides ¢ cecorados com materiais come tijolo, faianga ou
terzecota, tode pintado ou esmaltade, foemande um conjunto pelicrémico. A Exposigan por meio de
suas arquiteturas & ¢ objeto do estudo desenvelvido e ongardzade pot Caroline Mathieu |1989).

6l
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Figura 9. Pevto do Segdo de Lis ¢ Teckdos, ma Galeria de 30
metros, corredor central do Paliclo das Imdéstrias Diversas.
Gravera, in L'Exposition de Paris, 1889, v, 3/4, p. 296.
Biblioteca do Meseu Paulista/USP,

gando-se pelo Palicio
de Artes Liberais.

A cada segio, o
acimulo de objetos
— a quantidade —
impressiona a retina
pela visio global. Na
sociedade industrial, a
quantidade ¢ a fungi-
bilidade sio valores
em si. Sio elas as exi-
bidas, mais que os pro-
dutos como unidades.
Supartes ¢ vitrines sio
totalmente preenchi-
dos por séries de pro-
dutos similares, fa-
zendo do conjunto o

grande objeto de exposigio (Fig. 10). Cada segio tem sen portal de
entrada, por si 56 também indicador do cariter de conjunto, de tota-

lidade (Figs. 11 e 12).

Ha critérios estabelecidos para cada segio, definidos pela organiza-
¢lo geral, que prevé 9 grupos e 83 classes de produtos, classificados por
drea de produgio, que podem se prender 2 fungdo (como “objetos de

Figura 10, Palécio das Indistrias Diversas, Segio de Vidros e

Cristais. Fetografia, 22 x 28 om. Bibliothique Histerique de W
Ville de Paris.

62

viagem ¢ de acampa-
mento”), 3 técnica
{como “ourivesaria”,
“perfumaria”) ou 2
matéria-prima envol-
vida (como “explora-
¢io de minas ¢ meta-
lurgia”) {(ver Anexo 2).
Em cada classe, as ex-
posighes se organizam
por fabricante, cada
qual com seu stand.
Hi também, ainda
no préprio Palicio
das Indistrias Diver-
525, @5 ScgOCs nacio-
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A Expemibncia Visual na Exeosscio pE 89 Tris Panoramas

nais de virios paises
europeus, dos Fsta-
dos Unidos ¢ de al-
guns outros como Egi-
to ¢ Japdo, que reu-
nem diferentes tipos
de produtos. Obser-
ve-se que 0s pavi-
Ihiies nacionais isola-
dos, fora do Palicio
das Indistrias, sio
praticamente apenas
os de paises latino-
-americanos, isto ¢,
aqueles em que a in-
distria € incipiente
— na verdade os for-
necedores de matérias-primas.

Pelo préprio modo de expor, sem destaque para cada produto em sua
individualidade, ¢ a capacidade de produzir em quantidade que se exibe;
proporcionada tanto pela visio seqiiencial dos diferentes grupos ¢ clas-
scs como pelas peque-
nas diferengas entre

de uma mes-
ma classe (na figura
10, por exemplo, po-
dem-se ver anforas,
vasos, cilices etc. co-
mo possibilidades da
industria do cristal ¢
do vidro), a sensagio
de variedade encontra
um denominador co-
mum, sob uma inica
nocdo: industria &
tecnologia. Por isso,
em boa parte da ico-
nografia produzida,
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Figura 11. Golerie dos Indistrios Diversas: Parte do Seqdo de
Cerdmica. Gravura de H. Thirlat, in UExposition de Povis, 1589,
v 3/4, p. 308, Bibliotecs do Nuseu Paulista/USP,

a0

ﬁmnz.cu;};ummmaméc
Joatherip e Bijutério. Gravura de ). Hugard/Michelet, in

s30 as vistas gerais
que se representam.

UExposition de Pars, 1889, v, 3/4, p. 300. Biblloteca do
Museu Pautista/USP,
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A Exposicao Usiversar pe 1889 em Paris

A ndo-individua-
gio de cada pega
leva, também, 2
nogio de fungibi-
lidade ¢ a prépria
facilidade que a
indistria demons-
tra na transforma-
¢io e modelagio
da matéria cria,
até certo ponto,
uma indiferenca
para com os resul-
tados individuais.

O exame rigo-

Figura 13. 0 jéni examinando os produtos formacduticos. Fotegrafia 2
de M. Blancard (platinotipia), in M. Blancard. Exposition ewdverselle  TOSO dos Ohlct().‘i

de 1880, foto 709, 16 x 23 ¢m, Bibliothéque Historique de L

Ville 8¢ Paris. expostos caberd

A0S LXPETLS: 05 Pro-
prios fabricantes ¢ os jinis de recompensas (Fig. 13). Do grande piblico
espera-se 0 deslumbramento — ou, ao menos, um vago prazer — diante
dessa grande cimara de maravilhas, mais herdeira da tradigio cumulativa
que da idéia de obra-prima ou de objeto singular.

Mas as exposigoes universais do século XIX sio talvez o turning potns
entre os saloes de belas artes® e as feiras industriais do século XX; entre
os museus de obras-primas ¢ os de ciéncia ¢ tecnologia, E que a indistria
herdava, ainda, em grande medida, as preocupagdes estéticas da produgio
artesanal. Se o maquinrio permite, ji, a produgio em série de diversos
produtos, o artigo de luxo, individualizado por sua estética, subsiste,
ainda com muita forga, embora sem prejuizo da fungibilidade. Assim é
que pecas como um mdvel ou um bardmetro (Figs. 14 € 13), luxuosa-
mente trabalhados, esculpidos, eram parte importante, também, da ca-
tegoria “indistria”. Estes, mais proximos das obras de arte, sio freqilen-
temente apresentados, na iconografia, em sua individualidade.

Algumas segdes adotam uma particular aparéncia de casas comerciais,
como acontece com os produtos farmacéuticos, cuja exposicio sugere o
recinto de uma farmicia, com seus balooes a frente ¢ estantes de produtos
atrds, cada divisio da estante correspondendo a um fabricante, cujo nome
a encima (Fig. 16). Outros fabricantes encontram um relativo destaque

3, Sobre os ssotidos da inclusdo de exposigdes de artes nas exposigdes francesas de 1335 e 1357,
diferentemente do que hawia ocoarido em Londres, em 1851, ver Mainardi (1387).

64

29



A Expemiincia Visuan sa Exrosicio pe 89: Tris Panoramas

Figura 15, Bardmetro em modeiro
esculpido, exposto pefo s Lemaioe.
Gravura de B. Melin, in UExposition de¢

LExposition de Paris, 1859, v 3/4, p. 65 Paris, 1889, w 374, p. 84, Biblisteca do
Biblioteca do Museu Paulista/Use. Museu Paslista/USP.
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figura 16. Exposigdo coletiva de formdcla, vists gerol, Fotegrafia de H. Blancard
(platinetipia), in M. Blancard. Exposition anfverselle d¢ 1839, foto 707, 16 x 23 om.
Bibtiothéque Mistorique de La Ville de Paris.
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individual ma propria “museo-
grafia”, por terem seus nicleos
de apresentagio ma Galeria de
30 metros, e ndo nas salas onde
se acumulam os produtos dos
demais expositores. E o caso do
fabricante Gallé (Fig. 17) e de
alguns outros, que, pontuando
o corredor central — a Galera
de 30 metros —, abrem cada se-
gao (Gallé para a segio de ceri-
micas e vidrarias; Sedas de Lyon
para a segio de sedas, Socieda-
de de Metais para a segio de
bronzes e fundigies de arte, en-
tre outros).

Nio s6 nas exposigoes, mas
também nos centros comerci-
ais das grandes capitais ou nos
novos € inumeros museus, o
bom burgués passeia por entre
as vitrines (Fig. 18) — é o
mundo das exposi¢des, em di-
versos dmbitos da vida cotidia-
na —, o olhar ten-
tando captar os
detalhes e o todo,
o panorama de
um mundo com
nova conformagio
visual, cujo motor
¢ a propria trans-
formagao da ma-
téria. Ver para sen-
tir, ver para apre-
ender.

Nas segies na-

” cionais nio-fran-

Figura 18. A Perfumario, Gravern de J. Hugard, In Lexposition de U0 qUE também
Paris, 1289, w. 3/4, p. 228. Bibliotecs do Musew Paulista/USP, integram o Palicio

66



A Exesmiencia Visuar 8a Exrosicao e 89: Tafs Panomrasas

das Indistrias Diver-
sas, vale o mecanis-
mo de identficagio
de uma nagio pelos
produtos que ofere-
ce. Grandes porais,
geralmente com ban-
deiras ou outros sim-
bolos nacionais — ¢
sempre encimados
pela inscrigio do
nome do pais—, dio
entrada a exibigoes
nacionais de produ-

Pl o

. e
S SR

tos mdustnal:f. (§) Pigua 19. Porte do Segio de Gri-retonte. Grwvers de WCS, 10 LEposts
actimulo de objetos  de foris 1899, v 3/4, p. 76. Bibdisteca 0 Nuseu Patista/use.

€ a organizagio por

tipo de produto e por fabricante permanecem e as exposides sio revestidas
de um cariter ofictal de representagdo nacional (Figs. 19 ¢ 20).
A exibigio de produtos industriais ultrapassa os limites circunseritos ao

Palicio das Indistrias Diver-
sas ¢ a0 de Artes Liberais
para se espalhar por toda a
Expaosi¢io, de uma forma ou
de outra, Também nas pavi-
lhéies nacionais do Champ de
Mars {fora, portanto, do Pa-
licio das Industrias Diversas),
a base das exposi¢ies sio os
produtos ou as matérias-pri-
mas, ou seja, elementos vin-
culados i indistria, em dlu-
ma instincia o figmotiv da
Exposigio, Mas, nesses casos,
a preocupagio em firmar ima-
gens nacionais passa também
por outros aspectos. Tome-
mos a figura 21, que repre-
senta o interior do Pavilhio
do México: tipos humanos e
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Figura 28. Festo Notuma na Exposido de 1889, Pistura de Roux, &leo sobre tela, 65 x 95 cm.
Musée Camavalet, Paris. (liché Photothéque des Musées de Lo Ville de Paris, © by SPADEN 1387,

Por exemplo a pintura de Roux, Festa noturna na Expasigio de 1559 (Fig,
28), que apresenta uma platéia, de pé, assistindo a um espeticulo. A
cercadura rcmngul:lr. em filete iluminado, em torno da escultura central,
reforga a identificagio do espago, onde se di o espeticulo, com um palco.

Giragas a0 corte que o pintor faz da Torre Eiffel, mostrando somente sua
hase, esta forma uma abéhada, que representa o céu mas também a cobertura
do palco: um céu-cenino (o propnio teatro € um signo que se refere i idéia
de representagio, havendo, assim, uma representacio dentro de outra).

Dois elementos nos fazem identificar a base da Torre com o céu: o
primeiro € a propria associagio, j& frequente nas pinturas de sromepe-
-l'oeil do Renascimento, das cipulas de Igrejas com o espago celeste (cf.
Damisch, 1972); o segundo ¢ a lua, em meio as nuvens num céu escuro,
unico elemento da realidade natural” presente na cena e que se integra
a ela pela composigio da pintura. A lua, estando opticamente abaixo da
base da Torre, torna esta ultima um espago celeste.

Quanto ao espeticulo que se apresenta sob este (ou neste) céu-cend-
rio, € uma imagem feérica e difusa, em que os efeitos de luz e de dgua

9. A expeessin realidede matural ¢ utitizada por Damisch pam diferenciar o5 elementos que, na
pintuza, tém como ceferénciz a peopriz natureza daqueles que se zpresentam como elementos de
uma montagem 30 um tempo simbolica e flusiomista (Damisch, 1972: 99).

M
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ANEXO 03

EXTRATOS DE “A FORMAQAO DAS ESTRADAS DE FERRO
NO RIO DE JANEIRO: O RESGATE DA SUA MEMORIA”
Helio Suévo Rodriguez — Editora Memoria do Trem — 2004

A B T

Fachada principal ¢ interior do galpho principal da oficina de Trajano de Medeiros em setemdro de 1995, 0G0 apds sua desativacho como
oficina de pontes da RFFSA / SRI. A rua em frente a0 prédio stusimento ests ocupada pelo elevado da “Linha Amarela”, A oficing continua

Soen LEIREaH0 0 Com O futuro Incerto.

Tragand 0o Moderos shop was origeady a pavate

y thad Dot

Y. PASSONQOr and frepht cars early in he 20m Century. The stoe!

Struchuro was imporied from France aftor £5 use as part of “Indusry Palace” during ihe lamous Paris Exposition in 1889 The phofo wiks taken i
Septomber 1995, s00n aler s Cosune a3 & bridpes shop by RFFSA

com caracteristicas de bairro. Com o
crescimento do nimero de wsknios, des-
locando-se fregiientemente para o centro
da cidade, ¢ com ¢ aumento do ndmero
de viagens de trens, a edificagdo de 1924
foi demolida ¢, no mesmo local,
edificado uma outra.

Hoje a estagho constitui uma vnida-
de isolada das oficings de Locomogio ¢
se impde como marco de referdncia na
passagem pelo bairro. O abrigo para as
plataformas de passageiros ¢ um enonme
pavilhio na forma de caixote. cuja cober-
tura cm tebha de fibro-cimento ¢ aposadta
em estrutura de ferro na forma de arco
treligudo, numa estrutura famelar, proje-
tada pelo engenheiro Jorge Leal
Burlamagqui,

Este arco em estrutura metélica ven-
e um vio livee de S0 m, aporando-se nas
extremidades em pilares de conereto ins
seridos nas paredes laterais do prédio.
Assim, a edificagdo toma a forma de um
caaxote com o pé direito das duas pare-
des laterais alcangando 6 m. Os owtros
dois lados menores do caixote sdo aber-
tos, permitindo o Muxo do trem pelas §
plataformas dispostas intemamenic,

Embora conjunto ndo apresenie cle-
MeMos CORMULIVOS Que caractenzem
uma linguagem arquitetdnica especifica.
evidenciando um determinado estido. im-
pressiona & primeira vista pela
volumetria da edificagdo. marcada pela
forma da estrutura metilica de sua co-
bertura, influéncia da Inglaterra. adepta
das estruturas metilicas, na construgio
de estagdes ferrovidrias no Brasil,

A Oficina de Trajuno de Medeiros

Trajano Sabdia Viriato de Medeiros,
engenheiro civil, iniciou sua carreira
como fermovidmo exercendo, entre oulros,
o cargo de chefe do escrisdrio téenico da
EFCB. Coavidado por Pereira Passos
para executar o reparaglio dos carmos ¢
vagdes da Estrada, foi colocado & sua
disposicio um grande galpdo metilico
que a estracta possusa em Praia Formo-
sa. onde. nagquela poca, 0 Servigo encon-
trava-s¢ em total desorganizagho.

Como a firea era ainda insuficiente,
Trajano de Medeiros resolveu operar as
grandes oficinas da antiga Companhia
Metaldrgica ¢ Construtora, que estavam
abandonadas hd alguns anos, para ali
organizar sea inddstria. Devido ao seu
SUCESSO, recebey outro convite, agora de
Alfredo Maia, em 1903, para a recons-
trugio do material rodante da E. F,
Sorocabana, Moatou para isso povas
segies de mdguinas, uma seaana com-
pleta, contratou excelentes meclinicos da
antiga Companhia Forjas ¢ Estaleiros
Niterdi ¢ importou méquinas da Europa
¢ Estados Unidos para trabalhos em fer-
ro ¢ madeir. Ele também montow uma
oficina sucursal em Sko Paulo,

Em 1906, suas instalagdes jd ndo
davam conta de 1odo trabatho, atenden-
do tanto a ferrovia, quanto a Light &
Power, para a qual fabricava camros de
passageinos em madeina para os bondes
a tragdo animal (burros) ¢ reboques parn
os bondes elétricos, ndo sendo fabrica-
do apenas © Carmo moor,

Precisando ampliar suas instalagdes,
adquiniu. no Engenho de Dentro, um
grande terreno com a superficie de
440000 m?, no qual havia um precioso
galpdo metihico com M0 m de compn-
mento poe 25 m de largura, onde funci-
onava a Companhia de Curtumes de Sio
Lizaro, adguindo ma Exposiclo Univer-
sal de Paris ¢ que servia como parte do
“Pakicio das Indistras”, um dos muitos
compiexos montados na drea da
exposiglo pastsiense do século XIX (ex-
posiglo realizada, em |889, para come-
morar o centendnio da Revoluglo Fran-
cesa, quando para tal for montado um
complexo de pavithdes em estruturas
metdlicas erguidos numa drea de | mi-
Ihiio de metros quadrados, cortada ao
meio pelo Rio Sena. Sendo a methor tra-
duglo dessa ousadia a "Torre Eiffel™,
<com 300 m de altura, ¢ indiscutivel car-
tdo postal da capital francesa),

No mesmo terreno existiam varias
comstrugdes de¢ menor valor, mas o local
oferecia preciosas vantagens pant a im-
plantagdo de vma grande fdbrica de ma-
terial rodante. De fato, de um lado pas-
savam as linhas da EFCB, de outro a
Linha Auxiliar ¢ a E. F. Rio D'Ouro, ¢
finalmente as linhas de rramways da
Companhia Light & Power.Era uma so-
lugho excepeional convindo garanti-la a
Quakjuer prego.

Foi neste local, em 1907, que
Trajano projetou o estabelecimento da
indeistria com mapa ganatiklo para gual-
quer deseavolvimento futuro (a oficina
ern denominada Trajano de Medeiros &

26 A Formagiio das Estrudas de Ferro no Rio de Junciro: O Resgate da sua Memdria
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Cia.). No antigo galpio metilico da
Companhia S3o Lizaro foram instaladas
todas as oficinas de trabalhos em fundi-
30 de ferro ¢ bronze, miguinas, ferrana
¢ caldeirana, fabricagio de porcas ¢ pa-
ralusos ¢ o almoxarifado.

Em um outro galpio ambém mets-
lio, construido especialmente para exe-
cugdo dos trabakhos em madeira, foram
instakacas as oficinas de serraria ¢ carpin-
tana. Mais 12 galpdes de madeira foram
construidos em scparado para a monta-
gem ¢ pantura dos vagoes. A fosga mo-
iz era fornecida por uma using a vapor
pedpria, onde cram apeoveitados o8 res-
tos de madeira da fibrica, ¢ por uma ¢s-
tagio transformadora da Companhia
Light & Power.

O galpdo cemtendrio em estrutura
metilica onginal era coberto por tekhas
do tipo Marsetha, da marca dos fabrican.
tes franceses Guichard Carvin & C.,
Roux Fréres ¢ Pierre Sacomav. Por sua
impostincia arquitetonica ¢ histdrica, a
Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro,
pelo Decreto n® 15,244, de 8 de novem-
bro de 1996, tombou essa religuia, que
por longo tempo foi utilizada para a
comstrugdo de bondes edEncos, cujo sis-
tema comribuiu decisivamentic para a
expansdo urbana da cidade. Esse galpdo
integrado a outro, fos wtilizado para ser-
vir como oficina de marcenaria ¢ atual
Centro Educacional Olinto da Gama
Botelho, antiga Escola da Estrada de
Ferro, estabelecuda, em 1899, poe Peres-
ra Passos.

A oficina do Trajano de Medeiros fos
wtilizada para 2 construgldo ¢ reconstrs-
Ga0 de camos de passageiros em mades-
ra ¢ metilicos ¢ vagdes até o final da

1 bl | *lﬂf."-r;g::;

Fachada, Interior da cobertura das platalormas (0 10p0 © acima) @ patio da estagéo Central
(aax0) no Inicio do século XX,

With ihe comeng of e rpudican o in 1889, Ihe name of Estracks de Foro Dom Pedro Il was
changed o Estrada do Ferro Central do Brasil The man s4a60n terminal in Ao bocame known as
‘Contepl” since the Degnning of the 2000 Condury, Athough 00 December 2, 1825, &3 wis given
Dack aficially the name D Pecko I, in honor of the S900nd and tast Braziian Empevor

Aspate Mata oo RFFSA
Companhia Estrada de Ferro Dom Pedro 1l (posterformente Estrada de Ferro Central do Brasil) 27
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década de 1960, A pantir de 1970, serviu
como oficina de pontes de estrutura me-
tilica da RFFSA / SR3. sendo desativaxta
em 1994,

Salvo as oficinas mencionadas. ou-
tras instalagies no Estado do Rio de Ja-
neiro deram suporte a manuiengio do
matenal rodante da estrada, dentre as
Quais podemos destacar as oficinas de
Sete Pontes (que atendia a E. F. Manci),
Alfredo Maia (que atendia os trens uni-
dades clétricos da Linha Auxiliar da
Leopoldina), José dos Reis (que stendia
os TUE's em a¢o carbono), Deodoro
(que atendia as locomativas ¢ TUE's),
Barra do Piral ¢ Trés Rios (que atendi-
am as locomotivas ¢ vagdes) ¢ Marqués
de Valenga (que atendia as locomotivas
avapor ¢ fabricagio de vagdes), além dos
depésitos de Governador Portela (que
atendia as locomotivas de bitola métrica
transferidas de Alfredo Maia) ¢ AKino
Guanabara, depois Guapimirnim (que
atendia as locomotivas da E. F
Terestpolis).

A Estagio D. Pedro 11

O Campo de Santana seiou a prin:
cipal estaglo da E. F. D. Pedro 1 ndo ape-
nas por sua posiglo de proximadade do
Centro do Rio. O Campo de Samtana foi
de fato durante o séeudo XIX o prancipal
centro de administragso pdblica do Rio
de Janciro, onde se concentranva um gran-
die nkinaero de edificagdes representativas
do governo, A D, Pedro 11 seria o povo
ponto da movimentagdo da rigueza eco-

ndmica brasikeira naguele periodo.

A comstragio do pameiro peédio da
entio “Estagho da Corte”™ fod iniciada em
1855 apds estudos dos engenbeiros C, E.
Austin ¢ C. B. Lane, solicitados pelo
governo federal. A drea escolhida foi a
do quarteirio do Campo de Aclamagio,
onde ainda havia a Igreja de Samt’ Ana.
edificada em 1735, de propricdade da
Irmandade de mesmo nome, que reccbeu
na época vultosas indemizagdes devidas
i necessidade da sua demoligio, Tam.
bém conhecida como "Estagio do Cam.
po” ol inaugurada em 29 de margo &
1858,

Em 1870, a primitiva estagio rece-
beu acréscimos, tomando-se mais ampla
para atender o crescente movimento de
passagciros moradores dos novos bairros
suburbanos que surgiam em dreas até
entdo rurais. Foi principalmente nesse
LEMPO QUE S¢ INICIAM 08 Processas ur-
banos de transformagdo das fazendas ¢
chicaras em loscamentos ¢ logradouros
piblicos, com o consegiicate aumento
populacional da drea servida pelo trem,
As reformas ¢ acréscimos realizados nes-
sa ¢poca foram projetados pelo enge-
nhciro Jorge Rademaker Grunewald,
durante a gestio de Mariano Procdpio,
substitindo @ precinia construgdo exe-
cutada por Price. Foi mantida a seme-
Ihanga com o prédio anterior, com um
corpo central ¢ duas erais, senda co-
locado um reldgio ao centro,

Na administragio de Percira Passos,
entre 1876 ¢ 1880, deram-se novas refor-
s, desta vez. visando um melhor apro-

veitamento do espago pari construco de
POVOS armazéns.

Em 21 de novembro de 1879, logo
apds a Frangu ¢ a Inglserra, foi utiliza-
da pela primetra vez no Brasil a Juz ¢l-
trica em estabelecimentos pdblicos, isto
& na Estagio da Corte. No dia 21 de fe-
vereiro de 1879, os bicos de gis foram
apagados ¢ foram acesos os globos
opalinos com a presenga do Imperador.

O Decreto n* 2895, de 9 de maso de
1890, aproves alieragdes no prédio, que
foi ampliado ¢ passou a possuir akas la-
1CRIES SUPCTHTCS.

Logo depois das grandes reformas
urbanas empreendidas pelo ji prefeito
Percira Passos, a estagio sofreu em 1906
um incéndio que destruiu unsa das alas.
E. em 1908, quandlo das comemoragdes
do cingllentendrio de inauguragio da
Estrada de Ferro, cogitousse do projeto
de outra estagdo de acordo com a nova
cidade, mas neste ano apenas fol inaugu-
rado, diamte da fachada 0 mosumento de-
dicado o Chastiano Benedicto Ottons, o
primeiro presidense da D, Pedro 11,

Devido so desemvolvimento da pro-
Bugho cafeeira nos primeiros anos desse
século, intensificou-se o trubalho da fer-
rovia que com isso voltou a pessar ¢m
unss nova edificagho em 1919, Em 1922,
os arquitetos Samuel ¢ Cristiano das
Neves elaboraram um novoe projeto parnt
aestagdo Central do Rio. No entanto, tal
projeto ndo foi viabilizado,

Foi 0 Presidente da Repablica Anthur
da Silva Bernardes que, por Deereto, fez
a homenagem a0 Imperador, por ocasiio

Detaines do pitio da estagso Central, vendo-se a grande cabine
mecdnica de controle e sinalizacso, uma das malores do Beasil na
4p0oca, 0 situada em uma estrutura sobre as linhas,

Contepd SEa800 yasd in the oavly hirbos, with s lape Saxdy & Farmer
overhead mechancal Spnal box.

Acervo WTSA

A Formagcio das Estradas de Ferro no Rio de Janciro: O Resgate da sua Memébria
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ANEXO 04

EXTRATO FL. 551 de “IMPRESSOES DO BRASIL NO SECULO VINTE”
Reginald Lloyd, Walter Feldwick, L. T. Delaney, Joaquim Eulalio, Arnold Wright
Editora Lloyd's Britain — 1913

iy
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Serraria e oficinas de Trajano de Medeiros & Cia. e tipos de material rodante para estradas de
ferro, construido pelos mesmos
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